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1.1. Informatie Generala

Guvernul Republicii Moldova a apelat la ajutorul donatorilor internationali pentru a
imbunatati sectoarele-cheie din reteaua de drumuri. Republica Moldova (Moldova) este o
tara mica din Europa de Est, inconjuratd din toate partile de uscat, asezatd spre est de
Romania si la vest de Ukraina, cum e ilustrat in Figura 1.

Figura 1 — Asezarea geografica
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Conform Acordului din 11 iunie 2007 compania Roughton International din Regatul Unit
in asociere cu TRL (Laboratorul de Cercetari in Transporturi) din Regatul Unit si
compania Blizzard Design din Roménia si-au asumat obligatia de a asigura servicii de
consultantd, necesare pentru prima faza a Proiectului de Sustinere a Programului pentru
Sectorul Drumurilor, incepand acordarea acestor servicii din 27 iunie 2007. In numele
Guvernului Moldovei, acest proiect este administrat de catre oficiul de implementare a
proiectului al Administratiei de Stat a Drumurilor.

Proiectul i-si propune sarcina de a intreprinde o actiune de contributie, aducandu-si
aportul la prevenirea deteriorarii in continuare a doud cdi magistrale principale din
teritoriul Moldovei:

e Chisinau — Orhei — Sarateni - Balti; si
*  Chisinau - Hincesti.
Initial, in cadrul proiectului e necesard o analiza, din punct de vedere al argumentarii

tehnico-economice (Fezabilitatea), iar apoi va trebui de proiectat toate lucrdrile si de
elaborat documentatia de licitatie.
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Folosind finantarea din partea Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare,
Bancii Europene de Investitii, Bancii Mondiale, proiectul i-si pune drept scop reabilitarea,
in masura In care e posibil, a celor trei sectoare de drumuri examinate; (i) Balti — Sarateni
(56 km) finantat din fondurile Bancii Mondiale; (ii) Chisindu — Orhei (aproximativ 40
km) finantat de BERD:; si, (iii) Chisinau — Hincesti (25 km.) finantat de BEI, asa cum e
ilustrat in fig. 2.

Figura 2 — Sectoarele de drum din cadrul Proiectului
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Se intentioneaza de a organiza lucrarile de constructie ulterioare in asa mod, incit sa fie
incadrate in trei contracte, ce ar corespunde cu sectoarele definite de mai sus, fiecare
contract fiind finantat de agentiile indicate mai sus. Actualmente, lucrarile de constructie
propuse nu includ sectorul Orhei — Sarateni.
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La faza preliminarda a proiectului, de la Consultant se cere o examinare, din punct de
vedere al argumentdrii tehnico-economice, aproximativ a 225 km de drumuri (Balti —
Sarateni, Orhei — Sarateni , Chisinau — Orhei si Chisindau — Hincesti).

Faza a doua a proiectului va cuprinde lucrarile de proiectare deplind pentru sectoarele
selectate, Tmpreuna cu documentatia de licitatie pentru cele trei contracte propuse. La
proiectarea lucrarilor si la intocmirea contractului se va tine cont de finantarea
disponibila, care va fi ajustata la necesitdtile contractelor propuse.

1.2. Proiectul

Drumul Chisinau - Orhei cuprinde primul sector din M2, la nord de Chisinau, si se intinde
aproximativ in directia nordica spre Orhei, acesta fiind ocolit. Drumul nu trece prin Orhei
si se termind in punctul, unde Incepe bifurcatia. Sectorul nordic al drumului trece in
special dea-lungul terenurilor agricole neprelucrate si zonelor forestiere, dar, necatind la
aceasta, drumul trece printr-o serie de localitati esentiale, In special prima jumatate a lui.

S-au efectuat calcule ale traficului la Km 8 si Km 13, pentru a duce contul schimbarilor
intensitatii traficului la Km 11, unde M2 se intersecteazd cu hotarul de est al M21. Aceste
calcule ilustreaza, ca la intersectie are loc o reducere substantiald a traficului. Ulterior
calcule s-au efectuat imediat unde incepe Drumul de Ocolire si dupa el, pentru a duce
contul traficului, ce se indreapta de pe M2 spre orasul Orhei.

Cercetari ale incarcaturii pe osie au fost efectuate la Km 13, rezultatele acestor cercetari
fiind aplicate la traficul de pe sectorul dintre Chisindu si Sarateni.

Drumul din cadrul proiectului incepe la frontiera de nord a municipiului Chiginau, la Km
5.733 (imediat dupa postul permanent de politie) si se Indreapta spre nord ca o magistrala
cu 6 benzi, divizata cu o linie alba sau, pe alocuri, de o fisie pe centru, ajungind la Km
10.430, unde se reduce la un drum cu 4 benzi, cu o fisie pe centru in apropierea
intersectiei drumului de ocolire cu M21. De la extremitatea drumului de ocolire, drumul
se intinde mai departe cu 5 benzi fara fisia de pe centru (un drum cu 4 benzi plus o banda
la urcus pentru carosabilul, ce duce inspre sud) pe o distanta de 3.56 kilometri, apoi se
reduce la 4 benzi, ba aparand pe alocuri, ba disparind fasia, pe o distantd de 16.85
kilometri, si mai apoi se reduce la 2 benzi, pe o distanta de 1.2 kilometri, ca apoi sa apara
alternativ sectoare cu 3, 4 si 5 benzi pe o distantd de 9.93 kilometri, ajungand la inceputul
bifurcatiei, la Km 43.03.

O buna parte a sectorului dat, in partea lui de nord, a fost reabilitat conform unui contract
esuat din 1997. Consecintele lucrarilor efectuate in 1997-2000 sunt evidente ca rezultat al
masurarilor rugozitatii, rugozitatea fiind aproape uniforma peste tot - mai mica de 3 IRI,
incepand cu Km 31 in continuare, desi unele portiuni ale acestui sector sunt departe de a
fi perfecte, avand gropi, dezagregdri, rosturi si margini deteriorate, toate acestea
intalnindu-se in locuri diferite, in Tmbinare cu unele zone cu crapaturi extensive, o buna
parte din ele fiind crapaturi, ce se transmit din straturile de mai jos de asfalt. Sunt doua
zone (Km 28.600-30.450 si Km 31.900-33.250), unde in special s-au produs deteriorari si
deformari serioase, si unde e necesard o reconstructie partiald sau totala a imbracamintei
rutiere.
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In ansamblu, conform datelor disponibile, se poate de spus, ci o adeviratd asternere a
unui strat de asfalt, o adevarata ranforsare a Tmbracamintei rutiere si o reconstructie pina
la stratul de uzura, a avut loc, incepand cu Km 32.420 pina la sfirsitul sectorului.

Pe sectorul Chisinau — Orhei nu e necesar in general de efectuat lucrari, doar decét pe
sectorul existent colmatat, unde lucrarile vor include o noua recolmatare a crapaturilor si
rosturilor, un strat de asfalt deasupra, un nou marcaj si constructia acostamentelor; doar
zonele delimitate, mentionate mai sus, vor necesita o reconstructie a imbracamintei
rutiere. Suprafata terenului e destul de plana §i acest sector nu necesitd o banda
adaugatoare la urcus sau de trecere pentru camioane. Mai mult ca atat, aproape pe tot
sectorul cu patru benzi, cu un circuit intermitent (sporadic) pe trei benzi, latimea lui este
destul de suficienta pentru acomodarea oricaror vehicule, ce trec pe aici.

Conform acestui proiect sunt necesare urmatoarele lucrari de constructie:

* asternerea unui fundament din straturi de pietris si piatra concasata pe sectoarele de
reconstructie, de asupra carora se va asterne asfalt, folosind tehnica speciala.

* agsternerea asfaltului cu folosirea tehnicii speciale pentru asfalt.

» executarea indicatoarelor rutiere de avertizare, marcajul drumului cu o linie pe centru
si pe sectoarele de drumuri, unde e interzisd depasirea, folosind vopsea reflectorizanta
sau termoplast.

e curatirea si reinnoirea santurilor de drenaj de la marginea drumului.

In aceastd privinti trezeste interes Politica de operare a BM referitoare la Evaluarea
Mediului (WB OP/BP 4.01), din cauza unor potentiale impacturi specifice de pe Santier,
ca rezultat al proiectului de reabilitare si exploatare a drumurilor. Aceste impacturi
potentiale sunt destul de limitate, de exemplu emisiile de praf si zgomot, si o careva
crestere a continutului de particule solide in stare de suspensie in apele, ce se scurg de pe
suprafata sectoarelor din cadrul proiectului, in faza de constructie (dat fiind, cd masurile
de prevenire a scurgerilor nu intotdeauna sunt pe deplin eficace). Nu poate fi evitat
impactul zgomotului de scurta durata, a prafului, vibratiei, si de aglomerare a traficului, in
special in timpul executarii lucrarilor de constructie a drumurilor. Emisiile de zgomot se
pot intensifica cu mult, din cauza circulatiei si functionarii tehnicii de constructie si a
vehiculelor.

Nu vor fi finantate noi segmente de drumuri si nici nu vor fi efectuate lucrari permanente
de baza in afara zonei drumului existent. Prin urmare, nu se prevad achizitii de terenuri si
nici nu se isca problema referitoare la o reamplasare involuntara. Din acelasi motiv, in
legatura cu activitatile din cadrul proiectului, nu trezeste interes nici intrebarea referitoare
la ocrotirea patrimoniului cultural (desi, in contracte de constructie se includ prevederi de
felul "raritati intamplatoare", in caz daca pe neasteptate pot fi intdlnite obiecte de arta).

Impacturi de lunga durata pot rezulta din cauza traficului intens si vitezei inalte de
deplasare. Pentru drumuri sunt caracteristice uneori asa cazuri, cand, dupa restaurarea
infrastructurii  drumului se mareste rata anumitor tipuri de accidente rutiere.
Minimalizarea lor poate fi atinsa prin adoptarea unor proiectdri cuvenite, cu includerea
indicatoarelor rutiere adecvate si a masurilor de calmare a traficului. Expertul in domeniul
securitatii traficului a facut o privire la drumul existent si recomandarile parvenite de la el
sunt incorporate la proiectarea lucrarilor, tindndu-se cont de ele.
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1.3. Expunerea problemelor ce tin de Mediul inconjuriitor. Momente de
interes /de importanta

Nu pot fi mentionate careva momente de mare interes din punct de vedere al mediului
biologic si fizic, socio-economic si cultural-istoric la momentul perfectarii proiectului
mentionat.

Se pot mentiona doar citeva momente, de ordin general, ce se referda la mediul
inconjurator, aga cum sunt:

* O influentd considerabila asupra microclimei, conditiilor geografice si a solului il are
relieful, care intr-o mare masura determind masurile speciale de securitate a
drumurilor, deja incorporate in proiectul analizat.

* Amplasarea depozitelor geologice de materiale locale accesibile pentru constructie
(nisip, argild, pietris) poate influenta asupra selectdrii diferitor santiere temporar
necesare pentru reabilitarea drumurilor; decizia ramane sd fie luatd in acest sens de
catre Antreprenor.

* O buna parte din riurile locale sunt canalizate, cu dispozitive de dirijare a scurgerilor
sau diguri de stavilire a inundatiilor, cascade inzidite si dirijate cu deversoare de
scurgere a apei. La proiectarea acestor rezervoare s-a tinut cont de separarea
sedimentelor, de asigurarea cu apa in scopuri de irigatie, de indestularea necesitatilor
casnice si industriale, si de sprijinul industriei piscicole. Resursele de apa locale
(bazine de apa, rezervoare, riulete) sunt puternic afectate de eroziuni de sol, de
scurgeri contaminate de la suprafata solului, descarcari ale deseurilor si de amplasari
nesanctionate ale locurilor pentru deseuri/ gunoiste.

* Din cele raportate in ultima decada despre cateva cazuri de inundatie severd in urma
revarsarilor riurilor mici se poate spune, cd vaile de inundare a unor mici riulete sunt
expuse inundatiei datorita caracteristicilor de clima si configuratiei geografice, starii
tehnice deplorabile a deversoarelor si a administrarii inadecvate in ce priveste
securitatea de functionare a barajelor.

* Apele de la suprafatd se Intretaie cu drumurile din cadrul proiectului doar in citeva
locuri si intrebarea cu privire la problema data nu este atat de acuta, dat fiind ca nu s-
au Inregistrat careva contamindri grave ale apelor sau careva sedimentéri dea-lungul
rutelor analizate.

e Apa subterana freaticd este sursa principala de apa potabila pentru populatia rurala:
mai mult de 50% din populatia de la sate folosesc apa freatica din fintinile sapate. Apa
subterana freatica este foarte vulnerabila ca impact antropologic, iar sursele de
contaminare a apelor e legatd de zonele rurale. Odatd ce nu s-a facut o apreciere
fundamentald, informatia, pe care o detinem, ne face sa consideram, cd, la moment,
un sir de contamindri naturale sau create artificial de mina omului, sunt legate de
nitrate si indicii microbiologici.

* Pentru agriculturd problema cruciald este conditia bund a solului, aceasta constituind

baza de dezvoltare a unei productii agricole orientate spre export, cit si a industriei de
prelucrare a produselor alimentare. La acest compartiment se poate de spus, ca in
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zona de implementare a proiectului nu se inregistreaza o contaminare critica a solului
si nici careva ravene adanci ca rezultat al unei eroziuni produse de suvoaie.

Din cauza pantelor abrupte, profilului format din argild si a nivelului apelor subterane,
alunecdrile de teren poarta In Moldova un caracter destul de frecvent. Alunecarile de
teren de obicei se petrec, mai mult, in lunile de iarna si primavara, datorita ratelor de
precipitatie mai mari, topirii zipezilor si saturatiei inalte a solului. In zona de
reabilitare a acestui sector de drum nu s-au observat alunecari de teren.

Nu sunt inregistrate zone critic poluate dea-lungul drumului analizat. Din cele
raportate, trebuie de mentionat, cd concentratiile medii anuale depasesc normele
nationale (concentratiile maxime admisibile) in ce priveste: particulele (in Balti), si
formaldehida (in Balti si Chisinau).

Acest proiect i-si propune sarcina de a efectua lucrdri obisnuite de reabilitare/
exploatare in limita zonei drumului, fara o expropriere de lunga duratd a terenurilor,
si/ori de constructie a unor noi poduri. Lucrarile propuse nu prezintd un risc deosebit
pentru mediul din vecindtate si nici nu poate avea loc vre-un impact considerabil
asupra florei si faunei, dat fiind ca speciile migratoare existente vor ramane neatinse.

Dea-lungul sectoarelor de drumuri analizate nu se inregistreaza zone, ce ar prezenta
interes din punct de vedere al ocrotirii lor. De obicei, in cazul unor rezervatii naturale
din apropierea rutelor, drept masura de minimalizare a impactului asupra lor se
propune atentionarea prin folosirea unor indicatoare de informare dea-lungul
drumului, la solicitarea diferitor parti interesate.

Nu vor fi aduse careva prejudicii terenurilor agricole existente sau altor loturi de
pamant productive, caselor de locuit sau altor constructii (incluzand gherete si
intreprinderi mici comerciale).

La realizarea Proiectului se va evita ocuparea terenurilor de pamint de lunga durata
sau afectarea constructiilor in timpul efectudrii lucrarilor. Insasi drumul este destul de
lat, pentru a acomoda cele trei benzi la volumul de trafic prezis in viitor.

S-ar putea sa fie necesara doar o ocupare temporard a unor terenuri, folosite ca gropi
de imprumut sau pentru depozitarea pamintului (in locurile alunecarilor de teren), cit
si a celor folosite ca zona de lucru a antreprenorului(rilor).

De aceea, nu e necesar de a pregdti careva criterii sau planuri de reamplasare pentru
proiectul sau contractul dat.

Odata ce nu se raporteazad nimic la compartimentul mostenire culturald dea-lungul
rutei, masuri speciale de minimalizare se vor propune in cazurile, cand si unde se vor
intdlni obiecte de valoare in timpul implementarii proiectului. Ca masurd de
minimalizare a impactului asupra mostenirii culturale, asupra locurilor vizitate de
turisti (incluzind si zonele de artizanat traditionale) si asupra locurilor pitoresti de
interes, de obicei, se propune atentionarea prin folosirea indicatoarelor de instiintare
dea-lungul drumului, la solicitarea diferitor parti interesate.

Trebuie sa fie bine gandite masurile de instalare a indicatoarelor rutiere si de asigurare

a securitatii traficului, dat fiind ca in prezent indicatoarele, ce sunt instalate vertical si
orizontal, sunt intr-o stare proastd. O atentie deosebitd trebuie acordata zonelor de
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limitare a vitezei, semnalarii despre serpuirea (cotiturile) drumului, trecerilor de
pietoni si pilonilor cu denumirea satelor, care si constituie deja un indicator al zonei
de limitare a vitezei.

S-a observat, ca zonele din preajmd sunt folosite pentru pascutul turmelor, care
prezintd o practici obisnuitd. In unele circumstante ar trebui sa fie asigurate
indicatoare de preintdmpinare, pentru a atrage atentia la primejdia, pe care o poate
prezenta aceasta practica.

Page 7 of 17



Planul de minimalizare consta 1n principiu din managementul bine pus la punct si practica de constructie, care nu trebuie decat sa fie monitorizata de catre
toate partile interesate, asa cum este prezentat in urmitorul tabel. Trebuie de mentionat, ci Indrumarul General al Bancii Mondiale (World Bank EHS
General Guidelines) deja transpune 1n viatd majoritatea acestor masuri, la fel ca si legislatia locald (in stransa legaturd ele se vor impune de Planul de
Management al Mediului Inconjuritor ( EMP) si contractul de executare a lucrarilor). Restul tuturor masurilor fac parte din lucririle de constructie

Faza* Tema de Costul Responsabilitatea Institutionald
P C O | SD L, Co L Cerinta de Indicator de . Punerea (Functional Punereain actiune [Functiona
discutie /Imp Mdsuri de minimalizare ’ Amplasarea Demarajul o ’ ’ ’
actul supraveghere performanta in ea ea
actiune
Mediul fizic si uman
Re-plantarea cu vegetatie a rambleelor Zonele Lucrarilor| Vizual /Lucriri de Proiectantul /
- de Terasament Constructie o Specifica Antreprenorul /
Solul Implementarea Finalizarea tia de N/A Inginerul N/A
Prevenirea compactirii (batitoririi)solului monitorizarit Zonc(:)l:ute;nteporar VIZ‘;; n/1 I;lcliicéf: de | lucrarilor lucru Antreprenorul /
P Inginerul
Intocmirea unui grafic al activitatilor de constructie cul
in preajma fagaselor prevazute in perioadele i . . Pronosticu i
Resurse.de predj £as P P Implementarea Santlere? de- Vizual /Lucrari de Sp§c1ﬁca Antreprenorul /
apa si sezoniere uscate, pe cat e de posibil T constructie din . tia de N/A . N/A
. . - p - —— - monitorizarii . Constructie Inginerul
calitatea apei | Deseurile petroliere si alte lichide trebuie evacuate preajma fagaselor ’ Permanent lucru
intr-un mod cuvenit
Trebuie de redus viteza traficului (in localitati) si s- Santiere de
ar putea sa fie necesara o stropire regulata cu apa a constructie din
drumurilor neasfaltate pentru a preveni emisiile de preajma fagaselor Specifica
Calitatea praf Implementarea Vizual /Lucrari de Permanent rzia de N/A Antreprenorul / N/A
aerului Toate camioanele, ce transportd material fin, trebuie| monitorizarii . Constructie ; Inginerul
9 : Constructia ’ lucru
sa fie acoperite drumului
Tehnica de constructie trebuie sa fie bine intretinuta
pentru a reduce la minimum emisiile
Activitatile, ce produc mare zgomot (uzinele de Uzingle de beton
beton asfaltic, carierele si locurile de depozitare a anflltlc’ cgrlerele Antreprenorul /
deseurilor, dirijarea pe santier) trebuie sa se reduca, §1 Iocu_rlle de In pinerul
in mod normal, la perioada de zi, iar echipamentul dePOZ“?re a &
zgomotos trebuie sa fie interzis pe timp de noapte deseurilor, . . Specifica
Zgomot ce - — - ——— Implementarea |dirjjarea pe santier] Vizual /Lucrdri de Permanent tia do N/A N/A
incomodeaza Protfejare?a zonelor critice din preajma (gradlmge, monitorizarii Constructie ! Antreprenorul /
scoli, spitale) cu folosirea barierelor fizice Constructia lucru Ineinerul
temporare impotriva zgomotului drumului g
.. . . Proiectantul /
Crearea de plantatu verzi din arbusti si tufe pe Zone cu ramblee Antreprenorul /
ramblee mai inalte de >3m nalt .
€ Inginerul
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Faza* Tema de Costul Responsabilitatea Institutionala
P C O | SD . . Co L Cerinta de Indicator de . Punerea [Functionall Punereain actiune [Functiona
discutie /Imp Masuri de minimalizare ’ Amplasarea Demarajul A ’ ’ ;
’ supraveghere performanta in ea ea
actul ’ .
actiune
Mediul fizic si uman
Consultari cu persoanele locale oficiale Tnainte de Toate permisele fnainte /in Antreprenorul /
amplasarea §i construirea lagarelor, incluzand legale cerute si . Inginerul
L . . Toate zonele . . timpul
discutii despre santierele respective, despre resurse, acordurile trebuie sa o
. . . . temporar ocupate S lucrarilor de
despre procedurile de solutionare a disputelor si L fie valabile si la locul .
L O A . in timpul constructie
despre drepturile si_responsabilitatile diferitor parti constructiei lor
Restabilirea imediatd a vegetatiei la sfarsitul ’ Vizual /Lucrari de | Finalizarea
lucrarilor Remediere lucririlor .
. - - — - Specifica
Santierul de | Aprecierea vectorului ecologic in zonele de lucru si| Implementarea .
. . . . R tia de N/A . N/A
Constructie | de evitat crearea unor habitate nedorite (ex. apa monitorizarii iucru Proiectantul /
stagnantd) Tnainte /In Antreprenorul / Inginerul
Depozitarea si pastrarea cuvenita a materialelor . .
. . o e Toate zonele de Vizual. timpul
riscante in lagarele de constructie si in timpul . C s <
PN . N . constructie Nr. de amenzi platite | lucrarilor de
folosirii lor in constructie (vehicule, uzine de asfalt ’ .
. § PR . constructie
etc.). E necesar de instalat si dirijat in modul cuvenif ’
sistemele de evacuare astfel, ca sd nu se aduca
daune mediului inconjurétor.
Selectarea drumurilor de acces la toate zonele Toate permisele
. . 9 . Antreprenorul /
temporar ocupate de constructie trebuie facuta cu legale cerute si P .
. . . s | Inainte /In Inginerul
mare grija acordurile trebuie sa timpul
Distrugerea minima a copacilor si vegetatiei Toate zonele |fie valablie si la locul tucrarilor de Proiectantul /
Restabilirea vegetatiei imediat la sfarsitul lucrarilor temporar ocupate or constructie ) Antreprenorul /
Vegetatia Implementarea de constructie Vizual. ’ Specifica Inginerul
ceetaln plementare Permisele la locul lor tia de N/A N/A
naturala monitorizarii - — — :
. . . . . Vizual /Lucrdrile de | Finalizarea lucru
Trebuie dg interzis pgrsonalulul ingadrat in proiect Remediere lucririlor
dea pescui, vina, ucide, vatama ori braconajul Thainte /In AntIreprenoxiul /
faunei Toate zonele de Vizual; timpul ngineru
constructie Nr. de reclamatii | lucrarilor de
constructie
Organizarea amplasarii gropilor de imprumut si Toate permisele
carierelor si accesul la ele legale cerute si
Gropi de Trebuie de facut un plan de lucru cu schitarea acordurl.l e trgbule sa
R R . - . fie valabile si la locul| = .
imprumut, orientarii, fazelor si profunzimii lucrului Inainte /In .
. . Toate zonele lor . Specifica
cariere §i Implementarea timpul . Antreprenorul /
. . . ... |temporar ocupate [ Planul de lucru o tia de N/A . N/A
locuri de A monitorizarii . . lucrarilor de : Inginerul
. De facut un plan de restaurare cu amanunte despre de constructie | aprobat de Inginerul . lucru
depozitare a e . - A ’ . . constructie
. masurile luate pentru nivelarea finald, drenaj si Beneficiarului
deseurilor . . . -
contra sedimentelor, masuri de reinnoire a solului si Planul de restaurare
de restabilire a vegetatiei aprobat de Inginerul
Beneficiarului
Mediul socio-economic
Valori ale structurilor sociale si culturale
Incomoditati . Monitorizarea Toate permisele Inainte /in | Specifica Proiectantul /
. > | Trebuie de respectat regulamentele locale pentru . Toate zonele . . .
kociale create def L o respectarii . legale cerute trebuie timpul tia de N/A Antreprenorul / N/A
- constructia uzinelor si lagarelor de constructie s L o ; .
lagarele de i normelor ’ sd fie valabile si la | lucrarilor de lucru Inginerul
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Faza* Tema de Costul Responsabilitatea Institutionald
P C O | SD Lo Lo L Cerinta de Indicator de . Punerea [Functionan Punereain actiune [Functiona
discutie /Imp Masuri de minimalizare i Amplasarea Demarajul N ’ ’ i
’ supraveghere performanta in ea ea
actul ’ .
actiune
Mediul fizic si uman
constructie locul lor constructie
Impacturi Monitorizarea Tnainte /In
asupra Trebuie de specificat normele si mijloacele de respectarii Toate zonele . - Specifica Proiectantul /
. - . . Instruirea despre timpul .
locurilor conservare §i recuperare a reminiscentelor normelor noi de . . tia de N/A Antreprenorul / N/A
. . . . ’ . cerintele legale | lucrarilor de : .
patrimoniale | patrimoniale culturale constructie ’ . lucru Inginerul
constructie
culturale ’
Valori ale proprietitii
Trebuie de o‘E)hgat a_ntrepren(A)rul de anuse - Monitorizarea Vigual;
amesteca fard necesitate sau in modul necuvenit in o . Nr. d -
. . . . respectarii r. de reclamatii
terenurile ca proprietate privata, de a nu le ocupa si
: normelor . .
Scoaterea | de a nu le folosi Toate zonele Nr. de reclamatii; | Tnainte /In Specifica Proicctantul /
din uz Trebuie de obligat antreprenorul de a selecta, aranja. temporar Contractele legale la|  timpul P
< . " . locul 1 “ - tia de N/A Antreprenorul / N/A
temporard a | si daca e necesar de a plati pentru locurile de ocupate de ocul lor lucrarilor de : .
o n . . . R . . . lucru Inginerul
pamintului | depozitare a materialelor si /ori de alta menire Implementarea constructie constructie
temporara monitorizarii ..
- - — Nr. de reclamatii
Trebuie de obligat antreprenorul de a curata si ’
restabili zonele folosite de el
Securitatea Drumului
Trebuie de determinat masurile de securitate pentru nainte /In Proiectantul /
santierele de constructie prin intermediul Masuri de securitate timpul Antreprenorul /
obligatiilor contractuale ca parte a obligatiilor| lucrarilor de Inginerul
Accidente in | Trebuie de instalat din timp pe piloni indicatoarele contractuale constructie
timpul rutiere si de avertizare Vizual;
perloadel.de Trebuie de informat populatia din preajma din timp Nr. de reclamatii
constru-cgle @ | despre graficul lucrarilor planificate Implementarea Vizual,
drumurilor - — - - monitorizirii Nr. de reclamatii
din cauza Trebuie de limitat viteza traficului de constructie Toat ) ’ Specifica
traficului si Trebuie de inconjurat cu garduri gropile de deocaoflszt(r)'lrlftfe Vlzua.l; tia de N/A N/A
tehnicii de imprumut si carierele ; No Of accidente in timpul lucru Antreprenorul /
constructie si | Trebuie de exclus admiterea publicului in locurile V‘Z‘la?; lucrarilor de Inginerul
crearea de unde lucreaza tehnica grea Nr. de accidente | constructie
obstacole pe | Trebuie de organizat instruirea lucitorilor in ce Vizual;
drumurile priveste Mediul, Sinitatea si Securitatea. Nr. de' incidente
locale Monitorizarea Vlzual;. )
Trebuie de reglementat depozitarea si activitatile de respectarii Nr. de stagiari
constructie normelor Vizual;

Nr. de incidente

* P — Proiectarea / Pregdtirea Proiectului; C — Constructia; O — Operarea; SD — Desfiintarea Santierului
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In faza de constructie, la fel ca si in faza de lichidare a fiecarui santier ocupat de Antreprenor, daca e cazul, monitorizarea urmatorilor indicatori de mediu,
se recomanda de a fi efectuatd de o companie independentd, cu care Antreprenorul va incheia un contract.

Costul (daca e semnificativ) Responsabilitate
Faza Ce? Unde? Cum? Cand? Punerea in Functionare Punereain | Functionare
actiune actiune
Linia de baza Nu se cere
Constructia Aer Cele mai NO,, CO, SO,, VOC,
afectate PM;
zone de trai
Apa Cele mai pH, suspensii solide, Ca*',
vulnerabile Mg, SO~
zone la
poluanti
Sol Cele mai Totalitatea de hidrocarburi | Trimestrial, de
vulnerabile din produse petroliere 0 companie Nu se aplica 10(.)0 Nu se aplicad | Antreprenorul
sone la specializat USD /trimestru
scurgeri de
carburanti
Zgomot Cele mai Nivelul zgomotului — dB(A)
afectate
zone de trai
Vegetatie Cele mai Depozitarea prafului
afectate
zone de trai
Functionarea Zgomot Zonele de | Nivelul zgomotului — dB(A) Periodic, ASD ASD ASD ASD
trai impreuna cu
colectarea
datelor rutiere
Desfiintarea

Nu se cere pentru proiectul de reabilitare a drumurilor, dar pentru toate santierele ocupate temporar. Se va efectua de aceeasi companie de
monitorizare, tinind cont de toate acordurile si permisele eliberate pentru folosirea fiecarui santier ocupat de catre Antreprenor, dacd e cazul.
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4.1. Achizitii de Utilaj

Nu e direct aplicabila. In scopul monitorizarii calitatii factorilor si activitatilor, ce tin
de mediul inconjurator, Antreprenorul va incheia un contract de antreprizd cu o
companie specializatdi de monitorizare a activitdtilor, ce au atributie la mediul
inconjurdtor. Acea companie ar putea sd necesite introducerea in contractul sau clauza
cu privire la achizitia echipamentului.

.4.2. Cicluri de Instruire /Studiu

Nu e direct aplicabild. In scopul aprecierii necesitatilor de instruire, ASD va incheia
un contract cu o companie specializatd de a evalua cerintele. Aceeasi companie ar
putea fi in continuare angajata de a organiza instruirea relevanta.

4.3. Servicii de Consultanta

In scopul monitorizarii respectirii conditiilor contractelor, calititii factorilor de mediu
si a metodelor acceptabile de lucru, e necesar ca Antreprenorul sa incheie un contract
de antreprizd cu o companie specializatd, de a monitoriza, trimestrial, toate
activitatile, ce au atributie la mediul inconjurator, dea-lungul intregii perioade de
constructie, la fel si in timpul desfiintarii fiecarui santier ocupat de Antreprenor.

4.3.1 Scopul

Efectele asupra mediului inconjurator in zona din cadrul proiectului pot fi generate de
trafic, de echipamentul de constructie, de managementul(dirijarea) de pe santier, de
uzinele de beton asfaltic, de depozitele temporare pentru materialele de constructie si
carburanti, de zonele de amplasare a gropilor de imprumut si de aruncare a deseurilor,
de ocuparea temporara a terenurilor agricole pentru lucrari.

Monitorizarea se face pentru a preveni, aprecia orice perturbatii sau degradari ale
mediului Tnconjurator si de a proteja atdit Administratia de Stat a Drumurilor, cit si
partile afectate, de declaratii neintemeiate(invinuiri) de pagube aduse mediului.

4.3.2 Metodologia

E normal, ca monitorizarea sa fie efectuatd trimestrial, dupa o anumita schema din
timp definitd. Datorita acestei metode vor putea fi scoase la iveala valorile maxime si
exceptiile (abaterile), dat fiind ca rezultatele vor fi prezentate in formd de diagrame
comparativ cu valorile fonice si valorile maximal admisibile.

Metodologia data va ilustra clar lacunele si greselile comise in ce priveste dirijarea pe
santier ori exploatarea si intretinerea echipamentului. Rapoartele Intocmite la fel vor
indica despre necesitatea actiunilor de corectie, si anume a unor asa actiuni
obligatorii, care sunt transpuse in viata de legislatia in vigoare a Moldovei referitoare
la mediul inconjurator, de Indrumarul Bancii Mondiale (World Bank EHS Guidelines)
si/ori sunt impuse de intelegeri si acorduri de mediu, eliberate de anumite parti
interesate la fata locului, in care sunt prevazute orice alte masuri de minimalizare a
impacturilor.
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Pentru reducerea cheltuielilor si timpului necesar pentru elaborarea studiului, se
propune urmatorul criteriu(conceptie):

» Stabilirea celor mai afectate zone de trai de pe santierele de lucru, in ce priveste
poluarea aerului si zgomotul

» Stabilirea celor mai vulnerabile zone, in ce priveste poluarea solului cu produse de
petrol, asa cum sunt lubrifiantii grei, motorina, si compusii organici volatili(VOC)
emisi In atmosfera:

— Cisternele cu petrol sau lubrifianti grei si motorina;

— Rampa pentru incarcarea si descarcarea produselor petroliere

» Stabilirea poluantilor emisi in timpul activitatii:
- NO,, CO, SO,, PM,,, compusii organici volatili (VOC) (ca poluanti ai
aerului);

— Totalitatea de hidrocarburi din produsele petroliere (ca poluanti ai solului),
daca e necesar

— pH (concentratia ionilor de hidrogen), suspensii solide, Ca*", Mg*, SO,* (ca
poluanti ai apelor de la suprafata solului).

« Stabilirea regulamentelor Moldovei (prezentate in Anexa A) si a Indrumarului
General al Bancii Mondiale (World Bank EHS General Guidelines), care dicteaza
concentratiile maximal admisibile (CMA) pentru mentionatii poluanti in aer, apa,
locurile de trai si sol;

* Masurdrile concentratiilor poluantilor, nivelului de zgomot, contaminarilor solului
si a apelor de la suprafata solului din vecinatatea santierelor de lucru;

* Compararea rezultatelor masurarilor poluantilor specificati cu valorile admisibile
reglementate, asa cum sunt:

— Concentratiile maximal admisibile

— Pragurile alarmante in cele mai sensibile medii (zonele de trai sau zonele
agricole)

— Pragurile de depasire (interventie) in cele mai sensibile medii (zonele de trai
sau zonele agricole).

* Propunerea actiunilor de corectie in scopul minimalizarii impacturilor asupra
mediului ambiant, identificate pe santierele de lucru.

* Copertarea unei copii a raportului.

4.3.3 Raportarea

In fiecare trimestru va trebui de produs cate un raport de monitorizare. Structura
propusa este:
* Date generale

* Metodologia
- Investigatii ale mediului inconjurator (zgomot, aer, sol, apa, vegetatie)
- Criteriul de apreciere

* Rezultatele investigatiei de pe santier.
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* Administrarea materialelor de constructie, substantelor daunatoare si a deseurilor

* Concluzii si recomandari
- Actiuni de corectie necesare pentru minimalizarea problemelor legate de
mediul Tnconjurator

4.4. Studii Speciale

Nu sunt aplicabile. Studii speciale nu sunt necesare.
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Conform Planului de Implementare a Proiectului din partea ASD, semnarea contractului
e prevazutd a fi undeva prin luna aprilie /mai 2008. Durata de 24 luni. Nu sunt nici un
fel de alte amanunte disponibile, pana cand nu va fi desemnat Antreprenorul(rii) $i pind
cand nu vor fi convenite programele si planul de lucru ale lui(lor).

Page 15 of 17



Respectarea strictda de cdtre lucrdtorii din constructie a cerintelor fatd de mediul
inconjurdtor este un aspect major al protectiei mediului inconjuritor la realizarea
proiectelor de constructie a drumurilor. La o asa respectare se poate mai bine de ajuns
prin instruire si stipuldri contractuale, de felul cum sunt cele schitate in documentatia
de licitatie. Monitorizarea si transpunerea In practicd a cerintelor sunt aspecte necesare
ale acestui proces.

De la Antreprenor se va solicita prezentarea unui Sistem de Management al Calitatii, si
desemnarea unui Conducator responsabil de QA/QC si a unui Angajat responsabil de
Mediul Inconjuritor, Sanitate si Securitate, ambii fiind instruiti si avind experienta
relevantd in domeniu. Antreprenorul trebuie sa asigure cursuri de instruire generala a
tuturor angajatilor In ce priveste informarea despre mediul inconjurdtor, ca parte a
insusirii normelor de ocrotire a mediului Tnconjurator, sanatatii si securitatii.

Comunicarile interne trebuie sa includd rapoarte despre orice incident, adresate
Angajatului responsabil de Mediul Inconjurator, Sanitate si Securitate, Conducatorului
responsabil de QA/QC si Managerului de Santier. Inginerul Beneficiarului va primi si el
rapoarte in scris despre orice incident. Despre aceasta vor fi informati si Coordonatorul
de Med al ASD, impreuna cu alte persoane administrative relevante, daca e cazul.

Regulat, in fiecare trimestru, un raport de monitorizare va fi prezentat Inginerului
Beneficiarului, care, la rindul sdu, va Tnmana o copie a acestui raport Coordonatorului
de Mediu al ASD, pentru a avea o Inchipuire independentd despre performanta
Antreprenorului in ce priveste mediul inconjurdtor. Daca va fi cazul, va urma o
Solicitare a Actiunilor de Corectie ori un Raport de Necorespundere, despre aceasta fiiid
informate Autorititile Competente de Protectie a Mediului Inconjuritor.

Orice problema, ce va necesita o abordare imediata, va trebui sa fie Inregistratd de catre
echipa de monitorizare, si IMEDIAT adusa la cunostinta Inginerului Beneficiarului,
care va fi responsabil de garantarea respectarii de catre Antreprenor a contractului.
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La ziua de azi nu se raporteaza nimic despre careva informatie publica sau careva
antrenare din partea publicului.

Informatia publica, parvenitd in rezultatul anunturilor Tn mas-media, §i despre
antrenarea publicului In procesul EIA (Evaluarea Impactului asupra Mediului), va fi
documentata si anexata la prezentul raport de catre Roughton International / ASD, dupa
cum va fi solicitat in procesul de adoptare a deciziilor, din partea autoritatilor
responsabile de Mediu a Guvernului Republicii Moldova.
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Strategia politica a Republicii Moldova in ce priveste sectorul mediului Tnconjurator si a
drumurilor, cit si cadrul (criteriile) de reglementare, au fost analizate in SEA (Evaluarea
Sectoriala de Mediu), din punct de vedere al (i) legislatiei si (ii) al actelor normative
specifice (GOST-uri, cerinte, reguli). Desi, la Intocmirea listei de mai jos accentul a fost
pus pe cerintele si procedurile relevante ale EIA (Evaluarii Impacturilor asupra
Mediului) — valabile (actuale) la momentul intocmirii proiectului acestui document, in
timpul executarii lucrarilor ar putea prezenta interes, din punct de vedere al legislatiei si
performantelor de mediu, si alte citeva regulamente de bazd sau secundare. De aceea,
nu se poate miza in intregime pe aceasta listd, iar pentru a intelege mai profund si a
interpreta mai corect intregul cadru legal, s-ar putea sa fie necesara o angajare de catre
Antreprenor a unei persoane speciale, care sd fie responsabila de Mediu, Sanatate si
Securitate, si care sd cunoasca legislatia Moldovei.

1. Legislatia de Baza (Legile)

* Legea privind protectia mediului Inconjurator, 1993, modificata in 1997
e Codul apelor, 1993, revazut si modificat in 2003

* Codul Funciar, 1991 revazut in 1993, 1996, 1997, 1998, 1999, 2000

*  Codul Silvic, 1996

* Legea privind protectia aerului atmosferic, 1997

* Legea cu privire la regimul produselor §i substantelor nocive, 1997, modificatd in
2002

* Legea privind deseurile de productie si menajere, 1997

* Legea privind reglementarile de stat a terenurilor degradate, geologie si monitoring
1992

» Legea privind plata pentru poluarea mediului, 1998.

* Legea privind supravegherea sanitaro-epidemiologicad a populatiei, 1993, modificata
in 1996, 2004.

* Legea privind licentierea unor genuri de activitate, 2001

* Regulamentul privind accesul la informatie, antrenarea publicului in elaborarea si
adoptarea deciziilor de mediu, 2000.

* Legea privind calitatea constructiilor, 1996.
* Legea cu privire la drumuri, 1995

* Legea cu privire la transporturi, 1997

*  Codul mijloacelor de transport auto, 1998

2. Hotarari ale Guvernului, Instructiuni, Acte Normative

Page 18 of 17



Hotararea  Guvernului despre Aprobarea si introducerea regulilor sanitaro-
epidemiologice de stat si normelor pentru intreprinderile producatoare de mixturi
betono-asfaltice, 2006.

Hotararea Guvernului privind cresterea securitdtii de exploatare a cladirilor si
constructiilor, instalatiilor si a conductelor, ce constituie o sursa ridicatd de risc,
1996.

Hotararea Guvernului privind verificarea proiectelor si executdrii lucrarilor de
constructie, expertizei tehnice a proiectelor si constructiilor, 1996.

Hotararea Guvernului privind supravegherea sanitaro-epidemiologice de stat in
Republica Moldova, 1995

Reguli sanitare privind prevenirea poluarii aerului atmosferic in localitati, 1998.

GOST-ul 17.2.3.01-86. Protectia Naturii. Atmosfera. Regulamente cu privire la
controlul calitétii aerului in localitati.

Acte Normative de Constructii Provizorii 9-79. Indrumar de misuri pentru protectia
mediului §i Tmpotriva degradarii terenurilor de pamant ca rezultat al reconstructiei
drumurilor auto in Moldova, 1979.

Reguli de Constructie D.02.01-96. Drumuri si poduri: Cerinte de protectie a
mediului 1n timpul proiectdrii, constructiei, reabilitdrii, repardrii si exploatdrii
drumurilor si podurilor, 1996.

Acte Normative de Constructie temporara 18-74. Instructiuni privind proiectarea
arhitecturald si configuratia geografica a drumurilor, 1975.

Normative de Constructie si Reguli 2.05.02-85. Drumuri auto.

Normative de Constructie si Reguli 3.06.03-85. Drumuri auto.
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